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Treiber der Veranderung: Elektromobilitat

1. Anstieg von Elektro-Fahrzeugen (DE) auf ca. 2 Mio. bis 2025, und ca. 7 Mio. bis 2030 (BNetzA, VDA, Deloitte)
2.  Anderungen des rechtlichen Rahmens:

s Entwurf Gebaude-Elektromobilitatsinfrastrukturgesetz — GEIG

» Neubau bzw. groBerer Renovierung eines Nichtwohngebdudes mit mehr als 10 Stellpldtzen: jeder
finfte Stellplatz muss mit Leitungsinfrastruktur fir Elektromobilitat ausgestattet werden. Zusatzlich
ist mindestens ein Ladepunkt zu errichten.

» Ab 2025 muss jedes nicht zum Wohnen genutzte Gebaude mit mehr als 20 Stellplatzen mit mindestens
einem Ladepunkt ausgestattet werden.

** Netzdienliches Laden/Lastmanagement gemald §14a Energiewirtschaftsgesetz (EnWG)

> Vermeidung von Uberlast im Stromnetz durch netzdienliche Steuerung der Ladeeinrichtung
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Leistungspeak gefahrdet Versorgungssicherheit
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Netzlast Deutschland :

Quelle Wikipedia Winter 2011/12

&

@ @

18

2020

2022

4

2024

Theoretische Ladeleistung BEV

wenn alle gleichzeitig laden
80GW @ ¢11KW

Anzahl BEV: 7,2Mio

Quelle: VDA

2026

It

2028

¥y
ga

KONGRESS

LN ™

2030

2032

28.01.2021



Elektromobilitat fiir zu hohen Gleichzeitigkeiten
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Studienlage ist klar: ohne Eingriffe wird es nicht gehen

»
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Netzintegration Elektromobilitat
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Verkehrssektors durch Elektromobilitat (E-Mobilitat) auch mit ... Analyse des Einflusses vol
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Um dariber hinaus auch etwaige positive Effekte von Elektromobilitat auf das Strom-
These charging strategies were tested in an urban grid case study and showed ... Da im Mitte
r Preis und die Netzlast korreliert sind, kommt dies einer
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Die Elektromobilitat finanziert den Verteilnetzausbau bis 2050
Kompetenzzentrum Elektromobilitat ... Netzlast nach Ladekonzept. 38.
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Konsequenz der Gleichzeitigkeit bei begrenzter Leistung am Netzanschluss

> worst case: Uberlast im lokalen Stromnetz fihrt vermehrt zu Stromausfillen

» mindestens aber: Stromspitzen (peaks) filhren zu teureren Stromliefervertragen

+» Alternative: Ausbau d. Netzanschlussleistung (teuer, oft baulich nicht moglich, Zeitaufwendig)

¢ Alternative: Dynamische Leistungsbegrenzung am Netzanschluss (P,.,)

Netzdienlichkeit per Gesetz wird erfillt (Eingriff in das Kundensystem)
> Uberlast am Netzanschluss wird vermieden

» Notig: Einheitliche Kommunikation vom Netzbetreiber zum Kundensystem
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Weitere Problemstellung: Volatile Stromverfligbarkeit durch EE

** Schwankende Stromerzeugung durch wachsenden Anteil Erneuerbare Energien (EE)
s Eigener Stromverbrauch nicht deckungsgleich mit EE-Erzeugung z.B. PV Anlagen

Losung:

» Eigenstrom: Kihl-, Lade- und Beleuchtungsenergie wird kundenspezifisch harmonisiert
> Uber ,Time of Use” Tarife wird Erzeugervolatilitit im Netz ausgeglichen.
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Regulatorische Rahmen sieht SMGW fiir Kommunikation mit Stromnetz
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Zeit zum Handeln ist jetzt

Politik

bis Mitte 2020

(EEG/KWKG)

Fortschreibung Rechtsrahmen

EMS/Endgerate-Schnittstelle

Technik Markt
2015 - 2020 2018 ...
EEBUS Working Groups VW setzt auf EEBUS

bis Ende 2020

(8 14a EnWG)

Fortschreibung Rechtsrahmen

Bis Ende 2020
Erstellung VDE-AR am
Netzanschluss: P, .«

2019 ...
SMGW Rollout

I
bis Ende 2020
Umsetzung

(EnWG, variable Tarife)

EU Strommarktdirektive 944

I

20201

Erweiterung VDE-AR
variable Tarife
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Fazit: TGA bekommt mit EEBUS neue externe StellgroRle
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Warum EEBUS EEBUS | SPEAK ENERGY

N

1. Zukunftssichere Infrastruktur

» EEBUS Standard erfillt heutige und zukiinftige Gesetzesanforderungen und ist in stetiger Revision der Spezifikationen zur
Umsetzung neuer Anforderungen

» Standardbasierte Kommunikation fir einen interoperablen Einsatz einer Vielzahl von Gerdten und Systemen
unterschiedlichster Hersteller

2. Kostenersparnis
» Vermeidung von hohen Stromvertragen/-preisen (Spitzenlast)
» Maximale Integration von Erneuerbaren Energien
» Reduktion des Netzbezugs (reduzierte Unabhangigkeit vom Stromvertrieb und Netzbetreiber)
»  Zugriff auf und Nutzen von flexiblen Tarife

3. Sichere Stromversorgung
» Trotz eventueller Gleichzeitigkeit wird vorhandene Leistung optimal in der Liegenschaft aufgeteilt

4. Datensicherheit

» BSI* konformer Zugriff von Markt und Netz auf das Gebdude (liber SMGW) und Austausch herstellerneutraler Daten innerhalb
des Gebaudes (lUber EMS)
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Vielen Dank EEBUS | SPEAK ENERGY

Peter Kellendonk

Kellendonk@eebus.org

EEBus Initiative e.V.
Butzweilerhof-Allee 4, 50829 Cologne / GERMANY
Rue d‘Arlon 25, 1050 Brussels / BELGIUM

Phone: +49 221 /47 4412 - 28

info@eebus.org

www.eebus.org

(NS
NS
s tga ""a
7N\ KONGRESS
EEBUS | SPEAK ENERGY

=~ 28.01.2021




